GCRANDES ECURIES DU RO\




Elisabeth CAUDE

La Grande Ecurie du roi
a Compiegne

La construction de la Grande Ecurie du roi
a Compiegne

adécouverte dusite de Compiegne parle jeuneroi Louis XVen 1728 réveille

une résidence endormie. Avec fougue, le souverain découvre le massif

giboyeux de la forét et, soucieux de marquer par une réalisation person-
nellelapolitique monumentale des Bourbons, décide lareconstruction del’ancien
chéteau. On ne souligne peut-étre pas assez combien le projet est, des le départ,
marqué par une détermination ambitieuse. Campleur du programme se lit de
facon sous-jacente bien avant la définition du Grand projet. Aussi les construc-
tions périphériques destinées au plein exercice du pouvoir et a une occupation
permanente des lieux donnent-ellesla mesure du dessein royal®.

Tout naturellement les Ecuries du roi s'insérent dans cette réflexion. En propos
liminaire, rappelons que le Grand écuyer estun des Grands officiers de la Maison
duroi,acoté du Grand maitre de France,du Grand chambellan,du Grand veneur
etdu Grand maitre des cérémonies. Il a autorité sur la Grande et la Petite Ecurie
quisontdabord desinstitutionsavant d’étre des batiments:il doit gérerlalivrée
duroi,ses maneges,les équipages des carrosses etattelages, le service des grands
valetsde pied pourlesvoyages du souverain, lesadmissions etle suivi des études
despages delaGrande et dela Petite Ecurie. Relévent de sa compétence toutes les
questions relatives aux chevaux, depuis le suivi de ces derniers, la pourvoirie et
l'approvisionnement des fourrages, jusquaumatériel - harnais, sellerie, voitures...
Apartir de1764,lesharasduroisontrattachésauservice du Grand écuyer, ce qui
accroit considérablement les compétences de ce dernier. Comme tout service
gestionnaire, il doit enfin veiller au personnel des Ecuries, aux batiments et &
la comptabilité.

Sila Grande Ecurie, sous autorité de M. Le Grand, Grand écuyer,alacharge des
chevaux de main ou de selle, dressés pourla guerre oula chasse, la Petite Ecurie
dirigée par M. Le Premier, Premier écuyer, gere les chevaux de trait et d’attelage,

(1) BITTERLIN (Marc), « Le domaine de Compiegne » dans Bul

egne, 1944, t. XXII.
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lesvoitures,lesmonturesservantal'ordinaire. Les deux services exigent de nom-
breux espaces quil s'agisse de logements pour un personnel numériquement
tres important, hiérarchisé et spécialisé, ou de rangements pour le matériel et
les harnachements, d’ateliers de réparation, de greniers a fourrages. Ecuyers,
pages et professeurs, valets de pied, palefreniers, cochers, postillons, artisans,
maréchaux de forges, charrons, bourreliers se cotoient donc. En juillet 1748%,
le cahier des charges pour la construction de la Petite Ecurie prévoyait la répar-
tition suivante sur 389 personnes sans les domestiques: 9o garcons d’attelage,
120aides palefreniers, 40 cochers, 48 postillons, 1 maitre maréchal, g écuyers du
roi, 24 pages, un gouverneur des pages, un aumonier, huit piqueux, 48 valets de
pied, 14 porteurs de chaises... Cest assez dire que I'importance numeérique des
personnels chargés des chevaux, etles volumes considérables des différents types
de voituresimposent des contraintes lourdes en terme d’espaces.

Aussisemble-t-ilintéressant,dansle cas de Compiegne, de prendre connaissance
d’un certain nombre de projets qui, une fois réalisés, ont contribué a faconnerla
topographie delaville tandis que d’autres, réalisés tels quels,auraient déterminé
des perspectives étonnantes par leur ambition. Par son modéle d’organisation,
Versailles,avec’édification dela Grande et la Petite Ecurie de 167921682 par Jules
Hardouin Mansart, a pu exercer une influence. Tout en s’interrogeant sur les
lecons que la construction de Compiegne a pu tirer de cette illustre référence, il
esttout aussinécessaire d’analyser le projet d’ensemble et ses limites.

Bien que I’hétel du Grand écuyer®, et les locaux de la Petite Ecurie, aient, bien
entendu, desliens étroitsavec la Grande Ecurie, nous ne nous concentrerons dans
cette étude que sur cette derniere, puisqu'elle marque de facon touta fait signifi-
cative le paysage urbain etintroduit le visiteur de Compiegne dans la cité d'une
résidenceroyale. Parailleurs,s’inscrivant dansunelongue tradition patrimoniale,
la Grande Ecurieale plus souvent depuis sa construction eu vocation a étre la
demeure du cheval, danslamesure ot un dépotd’étalonsaprislasuccession de
laGrande Ecurieala chute du Second Empire, quand, par un décret présidentiel
du 29 mai1875, le dépit de Braisne fut transféré a Compiegne .

(2) Arch. nat., 01415/27, le mémoire mentionne plus 800 chevaux de trait ou de selle et 50 voitures sans les chariots et les fourgons

(3) L'hotel du Grand écuyer sert principalement au logement des officiers, la Grande Ecurie ne disposant que d’un nombre assez
limité de logements de qualité. Le Grand écuyer loge donc a part a l'intérieur de I'enceinte - et non pas sur les terrains extérieurs et
périphériques qui sont dévolus aux installations utilitaires. En 1736 le sieur Bérenger et la veuve Coutant vendent au roi une maison
poury faire I'hotel du ministre des Affaires de la Religion prétendue réformée (RPR), occupée par la suite par les officiers de la Grande
Ecurie. Dans un rapport du 9 novembre 1737, il est faitallusion a I'hdtel de Saint-Florentin « présentement a ce qui m'a escrit destiné
pour les officiers de la Grande Escurie ». Réqulierement, en 1740, en 1748, sont établis des projets de distributions de logements
dans I'hotel. Dans les années 1775, le concierge en est M. de Bournonville qui demande quelques réparations (sept. 1775). Voir aussi
le «Plan d'un hotel a Compiggne destiné pour la Grande Ecurie du roy » (Arch. nat., 0" 1415/5 ). La mention « Bon » porté surle plan
témoigne que le projet a été validé.

(4) ESPEISSE (Florence), Le Dépdt détalons de Compiegne, de 1876 a nos jours, éd. Haras nationaux, 2008, 87 p
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Une remarque préliminaire sur l'emploi du singulier ou du pluriel s'impose. Si
le singulier fait toujours référence a I'institution, le pluriel se rencontre dans
les textes ou sur les dessins d'architecture, selon une tendance qui saccentue®.
Onremarquera que le batiment de la Grande Ecurie estannoncé sur son portail
d’entrée par une plaque explicite qui emploie le pluriel:les Grandes Ecuries du
roi. Toutefois on peut se demander si cet emploi du pluriel, encore une fois moins
fréquent danslestextes et institutionnellement moins orthodoxe, ne recéle pas
uneautreréalité, beaucoup plus proche del'expérience duterrain, celle deslimites
alapolitique d'ordonnancement et de concentration voulue par le roi Louis XV.

.
Le diagnostic des années 1730: une construction
quis’impose

Un rapport du 12 avril 1732 nous offre une vue précise de la situation des écuries
a Compiegne, héritée d'une longue tradition.

LaGrande Ecurie est logée dans une ancienne ferme ou maison quiappartienta
I'Ordre de Malte, laquelle est déclarée en 1732 entiérement « rétablie ». On a édifié
enoutredeuxgrandes écuries pour 50 chevaux. Elles sont surmontées de greniers.
Onrecourtaussia dautres écuries pour 60 chevaux. Des travaux assez récents
semblentyavoir été menés pour restaurer des rateliers et des mangeoires neuves
ainsi que toutes les huisseries —portes et croisées—. Le reste des chevaux de la
Grande Ecurie est dispersé danslaville chez des particuliers. Celliers et granges de
cesderniersont été transformésen écuriesen installantrateliers et mangeoires.
On afait «les rétablissements nécessaires ».

Lasituation de la Petite Ecurie semble a priori meilleure:elle est installée dans
une maison construite par la ville pour les écuries des Gardes du roi, lorsque
ces derniers sont en garnison a Compiégne; on y a fait quelques travaux pour
installer la Petite Ecurie et 150 chevaux peuvent y loger. On a méme construit
«aneuf»douze remises de carrosses qui comprennent au niveau supérieur des
logements. Le reste est disséminé en ville; quant aux Gardes duroi, leurs écuries
sont établies chez divers particuliers®.

Il enressort que les Ecuries sont dispersées dans la ville, souvent établies chez
desparticuliersetla direction des Batiments est alors contrainte d’y réaliser les
aménagements nécessaires; il n’existe pas de concentration en un lieu unique;
l'organisation nest pas rationnelle. A cette difficulté sajoute le manque d’espace:

(5) Arch. nat., 01388, « Etat général de propositions pour I'année 1775 , on y remarque la juxtaposition de I'emploi du singulier et
du pluriel: «la Grande et les Petites Ecuries ».

(6) Arch. nat., 01384
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la capacité de logements des chevaux est insuffisante. Méme si ces lieux appar-
tiennent a des particuliers, on ne peut « éviter d’entretenir le tout aux dépens
de S.M. pour le bien du service ». La gestion en est présentée elle aussi comme
défaillante et peu économique.

Aussideuxarguments se rejoignent-ils pour justifier la construction d’écuries:
la décision du jeune monarque de renouer avec le statut de Compiegne comme
résidenceroyaleimplique nécessairement de doterle site d’infrastructures suf-
fisantes. Celles-ci, de plus, doivent étre a la mesure de 'ambition qu’il manifeste
pour lesite. Elles doivent pouvoir faire face  des séjours fréquents et longs. A ces
arguments,sajoute celui plus économique, d une meilleure gestion en se dégageant
descontraintesafférentesa des biens dontle monarque nest pas propriétaire. Le
proposest clairement de doter la Maison duroi d’infrastructures permettant de
remédier aux expédients qui prévalent jusqualors. Les besoins en équidés d’un
souverain passionné de chasse a courre et soucieux du cérémonial de la véne-
rie monarchique imposent un vaste programme. Le cahier des charges pour la
construction de la Petite Ecurie en 1748 prévoit des btiments pour une capacité
de 389 personnessanslesdomestiques, de 8oo chevaux, de 50 voitures. Le chiffre
de 600 chevaux est avancé pour Versailles, avec des picsa 2200 a 'extréme fin du
XVIII*siecle alaveille d'une diminution drastique des effectifs.

I
La Grande Ecurie:réflexions autour d 'un vaste projet

Lintérét du roi saccompagne, dés le départ, d'une détermination ambitieuse.
Lampleur du programmeseliten effet de fagon sous-jacente bien avantla définition
du Grand projet. Comme on le sait, des 1736, les premiéres campagnes de travaux
créentdenouvellesailesaunord du périmetre du chateau. Mais c’est certainement
dans les constructions périphériques destinées au plein exercice du pouvoir et
aune «occupation permanente » des lieux tout au long de la durée des «grands
voyages», que l'on peut prendre la mesure du dessein royal:le 20 février 1737, le
sieur Miqueraud, entrepreneur, emporte le marché de magonnerie des hotels de
la secrétairerie d’Etat aux Affaires étrangeéres,ala Maison du roi, a la Religion
prétendue réformée, a la Guerre, sans oublier celui du Contréle général, le tout
pour environ 500 000 livres. D'aprés une correspondance du 27aoft, la construc-
tion des hotels estindépendante de celle du chateau, d’autres entrepreneurs ont
doncsoumissionné®. Le duc d’Antin informe Philibert Orry, Controleur général
des finances, que le total des travaux s’éléve d’aprés les estimations du Premier
architecte Gabriel ala somme de 1500 000 livres®.

(7) Arch. nat,, 0" 1384
(8) Arch. nat., 0" 1384, 12 ao(it 1736, lettre du duc d’Antin a Orry.
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Des opérations immobiliéres d'une telle envergure sont conditionnées par une
politique d’acquisitions de maisons et de terrains sur un parcellaire assez dense.
Lestractationsfinanciéressont coliteuses, les propriétaires connaissantl’ambition
royale et ne cédantleurs biens qu'a bon prix. Ainsi se définit progressivement un
périmeétre autour du chiteau.

Le chantier est déja en pleine activité —on dénombre 2000 ouvriers en 1737 —,
quand s'ouvre laréflexion pourla construction dela Grande Ecurie. Le choix de
l'emplacementestimportant. Laligne de fagade des futurs batiments est proposée
face aux remparts entre les portes de Soissons et de Pierrefonds, sur un terrain
extérieur alaville, éloigné d’environ 28 toises du glacis du mur de fortifications.
Un plan masse certes postérieur, dressé en aofit 1773 pour le projet d 'hotel des
Gardes du corps du roi, permet de découvrir le parfait alignement défini par la
construction de la Grande Ecurie, et le projet de la Petite, qui sert alors a tracer
uneligne paralléle enavantdesremparts pourréserver un terrain aux Gardes du
corps du Roy". Ce plan, qui témoigne d une volonté d urbanisme rationnel, offre
l'occasion devisualiserle tracé irrégulier durempart entreles portes de Soissons
etde Pierrefonds, voire au-dela. Le terrain projeté pour la Grande Ecurie est, de
plus, déjaassez occupé. Un plan parcellaire permet de voir les lotissements avec
lenom des propriétaires etle tracé des axes et routes d'acces de part et d autre de

(9) Arch. nat,, 0"1415/11.
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l'espace prévu pourlaGrande Ecurie®: l'opérationimmobiliére que la construc-
tion impose est donc d’envergure, car l'on distingue trés nettement les hotels et
lesmaisons,avecaleurarriére, leurs terrains, quijalonnentle parcours des deux
avenues. Le projet quiest dresséen1748 pour la Petite Ecurie nous apprend, pour
sa part, que ces terrains sont avant tout des « terres labourables» a acquérir. Le
choix se porte donc sur un emplacement dans la plaine de Compiégne. Il offre
la possibilité d’extensions futures et les réflexions d’ensemble menées en 1748
sen serviront. Enfin, il jouxte 'avenue « conduisant a la porte de Pierrefonds »,
lactuelle rue Saint-Lazare, trajet traditionnel d’accés a la ville. Les arguments
sont donc ceux de lefficacité. Les Ecuries stationnent a lentrée de laville et a la
sortie du chateau vers la forét.

Desplans conservésaux Archives nationales® et au chateau de Compiegne per-
mettent de comprendre 'architecture du projet. Trois d’entre eux, dont deux
aquarellés®, donnent le projet d’ensemble; le troisieme, a 'encre, indique dans
son titre: « Plan de La Grande Ecurie du Roy a Compiégne, envoyé a M. Dorbay
le 9 aotit 1738»". Ce document ainsi que des élévations classées dans une autre
chemise, postérieure de quelquesannées, parce quelles ont servi de références,
constituentun dossier, daté du 9 aoit 1738 et adressé a Nicolas d’Orbay. C’est ce
dernier qui conduit le chantier des transformations du chateau ouvert depuis
1736-1737.Selon toute vraisemblance, les plans ont été congusau sein de l'agence
duPremierarchitecte, JacquesV Gabriel ou enrelation avec celle-cietleroilesa,
laencore, étudiés de pres, carils’y entend en matiérearchitecturale et 'investit
dansle projet de Compiégne. Aumoment delaréflexion générale de 1748, on notera
son intervention.

Cesplansproposentde disposerles écuriesautour d unvaste quadrilatere. Lafagade
d’honneurest prévue simple, maisrythmée parlaprésence de deux pavillonsde
logements construits symétriquement par rapportau portail d’entrée, tandis que
lesangles sont pour leur part occupés de pavillons de plus petites dimensions,
destinés & des remises®. Un axe nord-ouest/sud-ouest tres marqué permet de
franchirlacour plantée darbres et de déboucheraunord surune sortie verslaforét.
Lacour estentourée de longs batiments:a gauche eta droite de celle-ci,les écuries
sontdoubles, concues, chacune, pour 96 chevaux. Chacun de ces deux batiments
compte de partet dautre dela porte d’entrée quatre ouvertures —trois fenétres et

(10) Arch. nat., 0" 1415/53
(11) Arch. nat., 071415/ 1-12; dossier assez complet
(12) Arch. nat,, 0" 1415/ 3 et 1415/ 6.

(13) Arch. nat., 0" 1415/1

(14) Arch. nat,, 0" 1415/7.
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une portea chacune desextrémités®. Une parfaite symétrie est observée. Ils sont
éclairéspar desbaies symétriquement percées dansles mursgouttereaux;de plus,
le mur de soutien séparantles deux travéeslongitudinales des écuries doubles est
réguliérement percé de grandesarcades de 10 pieds de large au droit des fenétres.
Ainsilalumiere file-t-elle aisément d’un coté a I'autre du batiment. Le but est de
rendre ces écuriesaérées et bien éclairées. Chacune des deux bénéficie en outre
d’unlarge passage enleur centre qui débouche surlacourintérieure. Lesaxesde
circulation sont larges et dégagés, bien adaptés au mouvement des chevaux. Au
fond dela cour, des écuries simples, pour 40 chevaux chacune, ferment'espace.
Entre celles-ci et le mur d’enceinte vers la forét, deux cours rectangulaires se
dessinent, permettant de prévoir dans des corps de logis perpendiculaires des
batimentsdeservice,deslogements ou d’autres écuries:ony distingue de gauche
adroite successivement les batiments affectés au maréchal, a '« épronnier », le
sellier et les chambres des 1, 2¢ et 3° piqueurs, le batiment du garde-meuble et
I'infirmerie pour les chevaux malades®. Quantaux pavillons dentrée, si celui de
gauche estaffectéau portier etaulogement du Premier écuyer, celui de droiteloge
le concierge, le pourvoyeur et,al’étage des combles, les 4° et 5° piqueurs. Lespace
delacour centrale est occupé par quatre pelouses entourées d’arbres,les deuxau
nord étant moins développées. Les angles sud sont réservés a deux petites cours
fermées parun mur en hémicycle quirelientles pavillons d’entrée auxailes des
écuries doubles conférant une réelle élégance a cet ensemble essentiellement
fonctionnel. Bacs etabreuvoirs sont régulierement prévuslelong des fagades. Les
différencesentre les plans, marginales, se bornenta quelques éléments de détail
comme une cuisine a lextérieur pour le logement de I’Ecuyer, ou le traitement
des pavillons limités dansun cas a deux travées ouvertes de remises®” et dans
l'autreadesremises ouvertes de cing travées surmontées delogementsal’étage a
gauche tandis que celui de droite abrite une grande sellerie, surmontée elle aussi
de logements™. Une autre différence entre ces plans réside dans la présence de
batiments au nord de 'enceinte qui ne semblent pas avoir été prévus dans un
premier temps®: ouvertes au début du projet vers la forét, ces cours sont par la
suite dotéesau nord de batiments qui ferment ainsil'espace.

Les plans sont accompagnés de deux coupes qui font partie de 'envoi a Nicolas
d’Orbay dugaoiit1738:1a premiere concerne les pavillons de l'entrée, la seconde
(15) Le plan a I'encre prévoit bien ces portes aux extrémités, divergeant en cela des plans aquarellés qui ne prévoient que deux
portes par facade
(16) Arch. nat., 0" 1415/1

(17) Arch. nat,, 0" 1415/1
(18) Arch. nat., 0" 1415/3 et 6.
(19) Les deux plans aquarellés Arch. nat. 01 1415/3 et 6 sont pratiquement identiques. On peut noter la présence sur I'un d'entre

eux d'un coup de crayon an niveau du mur en hémicycle qui semble marquer une hésitation de parti. L'un d'entre eux porte comme
indication manuscrite: «en parler a Mr Mignotel » (Arch. nat. 0 1 1415/6)
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les «petits batimens des cours de derriere »*”, respectivement a trois et a deux
niveaux. Cetensemble est complété par une élévation des batimentsjalonnantla
facade d’accesdelaGrand Ecurie du coté du fossé. Cette piece®,al’encre, dépour-
vue d'annotations, accompagne selon toute vraisemblance le dossier adressé a
d’Orbay.Ony découvre le rythme proposé du c6té de la ville avec cette symétrie,
rythmée,debatimentsde part et d’autre du portail d’accés et 'on note I’élégance
des pavillons a trois niveaux, le troisieme correspondant a un étage de combles
percédelucarnesgriace aun toitala Mansart.

Le principe retenu est donc celui d'un espace séparé du chiteau, installé a sa
périphérie, clos, et bati en Uselon le modele qui prévaut au XVIII“siécle. Les bati-
ments, utilitaires, sont d'une grande simplicité, l'accent est mis sur le caractere
rationnel des dispositions réparties en trois entités principales, les écuries, les
fourrages,leslogements. Cest'ordonnance générale faite de simplicité qui donne
son éléganceauxlieuxdépourvus de programme décoratif;y participe le portail
d’entrée flanqué des deux pavillons et la courbe du mur de liaison.

—1II1—
Un chantier rapidement mené

Le plan al'encre de 1738 mentionne précisément que la premiere partie des tra-
vaux concerne l’aile de gauche a exécuter durant 'année 1739 avant le voyage du
souverain: «cette moitié se ferra [sic| la premiére pour 'année 1739 »*?. Les rap-
ports réguliers de Nicolas d’Orbay completent ces données. Le 3 février 1739, ce
derniermentionne:«Commeilyatoute apparence que nous wavons plusde gelée,
jay remis force magons, limosins, tailleur de pierre et poseur tant au chateau, a
la Grande Ecurie du Roy qu’a celle de la Reine afin de pouvoir estre en estat de
poserlacharpenteetles comblesala fin de ce mois, dontla plusgrande partie est

(20) Arch. nat., 01 1415/2.
(21) Arch. nat,, 0"1415/7.
(22) Arch. nat., 0"1415/
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taillée et prétea poser »*). Le mauvais tempsrend les cheminsimpraticablesetle
chantier des Ecuries non opérationnel. Pourtant, le13 février,d’Orbay recoit ordre
de préparer le séjour du souverain, alors que régne un chaos certain.

Le 27 avril suivant, le chantier a bien avancé, puisque l'on couvre alors I’écurie
simple, tandis que I’écurie double regoit sa charpente. Dans'une comme dans
l'autre, mangeoires etrateliers sont posés. Le terrain est «<regallé et battu»al’écu-
riesimple;cettetichenest pasachevéeal’écurie double. En tout état de cause, le
pavage ne doit se faire quapres le passage du souverain®¥. La lettre aborde avec
une égale attention 1’état d'avancement des travauxa 'Ecurie de la reine.

Lerapportdusnovembre 1739 qui énumerelesactionsameneravantlevoyage de
1740%), laisse a penser que l'on aborde maintenantle c6té droit des écuries. Dans
I’écuriesimple, les planchers sont posés surtoute lalongueur commelacharpente;
le chantier dela couverture doit débuter prochainement. Dans]’écurie double, les
planchers sont posés sur la premiere partie du batiment, on commence a poser
la charpente et 'on pense que la couverture sera réalisée pour la fin de 'année.
Les écuries installées dans la petite cour derriere I’écurie simple sont finies et
couvertes. Les ouvriers posent les platres des logements des étages. Quant aux
facadesdu pavillon dela porte d’entrée, leurs magonneries sont élevéesa environ
2,50 m du sol. Le travail avance bien également aux Ecuries de la reine.

Le chantierestachevé en 1741, puisque lemémoire du charpentier du1zaott 1742
récapitule des dépensess’élevanta 105000 livressurlesannées173g et 1740%°. Bien
que l'on ignore pour I'instant le nom de I'entrepreneur qui emporta le marché,
qui était —seule certitude — différent de celui des hétels de ministres, pourtant
contemporains, plusieurs noms d’entreprises peuvent étre avancés: en février
1744,L’entrepreneur Valette et son associé®”sontau bord de la faillite et expliquent
dansun mémoire qu'ils ont di travailler durant les hivers 1737,1738, 1739 et 1740
pour plus de 400 000 livres de travaux qui ne leur ont pas été réglés sur la tota-
lité;ils ont méme été contraints d’emprunter 150 000 livres; les fonds délivrés
n’étant pas proportionnels a l'avancement des travaux; ils éprouvent alors une
perte de 90 000 livres®¥;en 1767 on apprend méme qu’ils ont construit les Ecuries
delareine. Unautre entrepreneur, qualifié de « plusancien desentrepreneurs du
département de Compiégne » et «chargé des ouvrages de couvertures du chateau

23) Arch. nat., 01 1384
(24) Arch. nat., 0'1384.

(25) Arch. nat., 0"1384, «Mémoire de ce qui doit étre fait pour le voyage de 1740 ».

(26) Arch. nat., 0"1384.

(27) Le texte évoque le sieur Denis dont on peut se demander 'il ne s'agit pas en réalité de Denis Mouton

Q) A

(28) Arch. nat., 071384, 53 000 livres de non paiement et 37 000 livres d'intéréts.
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et dépendances de pére en fils depuis la Reine Meére » pourrait aussi étre inter-
venu: l'entreprise Mouton illustrée notamment par Denis Mouton, associé de
son beau-pere, Léonard Perrin®.

Quant au montage financier, il fait 'objet de soins attentifs dansla mesure ot le
pouvoir royal recherche les solutionsles plus économes. Bien souvent la solution
retenue renvoie aux entrepreneurs le risque dela construction en échange d'un
loyer. Ainsi le financement mis au point pour la construction de la Petite Ecu-
rie peut-il nous éclairer: des entrepreneurs forment une société, achetent les
terrains pour 40 000 livres, construisent pour 160 2180 000 livres;le souverain
fait une avance de 70 000 livres, est exempté vis-a-vis des entrepreneurs de tout
intérétsurlemontantdel’achatdesterrains;un bail est souscrit, prévoyant que
l'avance des70 000 livres estdéduit du montant desloyers;«'interest dela batisse
seulement leur sera payé,araison de 8%, dapres les mémoires arrétés et réglés
par M. Huret, inspecteur des Batiments du Roy a Versailles ». Les entrepreneurs,
propriétaires, doivent assumer les réparations et acquitter les charges comme
impositionsetautres droits. Unacte passé devant notaire garantit le souverain de

(29) Arch. nat., 0"1388; la troisieme génération est représentée par Philippe-André-Augustin Mouton qui prend la succession avec
son grand-pere Perrin a la mort de Denis Mouton en 1773. Lambiguité du prénom «Denis » déja mentionnée pourrait le laisser
supposer.
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lapleine propriété desterrains et du chantier en cas de cessation de la sociétés?.
Le controleur général Terray exprimera en 1773 ses réserves sur cette pratique®.

Ledevisrédigé pourlasoumissionn’a pas été pourl’instantretrouvé. Enrevanche,
celui, quiest établi quelques dixannées plus tard, vers 1748, pour la Petite Ecurie
par Ange-Jacques Gabriel, inspecteur général des Batiments du roi et Premier
architecte depuis 1742, précise que tout doit étre fait «a l'instard de la Grande
Ecurie du roi»«le tout élevé dun rez-de-chaussée et d un premier étage couverts
enmansarde,lesdeuxailesdelad. cour seront doubles,appliquéesa des remises,
élevées d’un rez-de-chaussée seulement avec des mansardes au-dessus: le sur-
plus de 'emplacement de chaque coté de lad. grande cour sera appliqué a deux
cours entourées de batimens pour des écuries doubles lesquelz seront ellevez
d’un rez-de-chaussée seulement avec un comble a la francaise, le tout a I'ins-
tart de la Grande Ecurie du roy»%?.Le devis de construction de la Petite Ecurie
permet aussi de découvrir le choix précis des pierres utilisé en 1738: pierres des
carrieres de Ganelon pour les fondations, pierres dures de Verberie ou de Saint-
Waast, pierres tendres de Saint-Leu, platres des carrieres d’Argenteuil, briques
fabriquées a Bienville oua Noyon...

Comme il a été mentionné plus haut, des documents qui avaient été envoyés a
Nicolas d’Orbay, le g aolit 1738, se retrouvent dans le dossier de la Petite Ecurie,
preuve qu'ils ont servien 1748 dansla campagne de réflexion de ce nouveau bati-
ment:le «profil d’une des écuries double » et '« élévation du batiment d’une des
écuries double » complétent donc utilement par cette coupe et cette élévation la
documentation sur la campagne de 1738 Ils peuvent étre utilement comparés
auneautresérie de dessins,aquarellés, de qualité, qui présentent en coupes une
écuriedouble etune écurie simpleainsi quel’élévation d une facade de pavillon®+
quiont été élaborés dansle cadre delaréflexion surle chenil. Cetautre ensemble
dontil apparaitalors nécessaire de se doter, fait partie de la réflexion menée en
1748 autour de la Petite Ecurie. Au moins cinq projets sont connus®.

En comparant ces dessins entre eux et la réalisation, 'attention est attirée sur
trois points. Dansle cas des pavillons d’entrée prévusau chenil, ’élévation®® fait
découvrir des édifices de deux niveaux hors celui des combles, rythmé de cing

(30) Arch. nat., 01 920.

(31) Arch. nat., 0" 1388, 2 nov. 1773

(32) Arch. nat., 01400

(33) Arch. nat, 01 1415/37, dossier de la Petite écurie ; ces dessins ont servi de modeles en 1748 pour le projet de la Petite Ecurie.
(34) Arch. nat., 0"1415/22.

(35) Arch. nat., 0'1415/17a 21

(36) Arch. nat., 0" 1415/22, élévation de la « face du pavillon sur la premiére cour »
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travées. Lesouverturessontrectangulairesal’étage et épousentunarcsegmentaire
aurez-de-chaussée. Les combles sont éclairés par deux lucarnes. En revanche
les pavillonsde la Grande Ecurie sont légerement différents dansleur parti, tels
qu’ils se présentent sur1’élévation de la facade générale des batiments face aux
remparts, réalisée selon toute vraisemblance en 1738%7: leur élévation est plus
heureuse.Ilsne comptent que quatre travées pour chacun des trois niveaux, celui
des combles, beaucoup plus développé que dansle cas précédent, étant éclairé par
quatrelucarnes selonun partide toitala Mansart. Les profils des ouvertures sont
tous segmentaires. Etlaréalisation est pour ainsi dire conforme.

Surunautre pointon peut comparerl’élévation du corps d’écurie double, conser-
vée dans le dossier de la Petite Ecurie, avec 1aile droite actuelle du haras quia
subi moins de transformations®?.On découvre surle projetunrythme defacade
identique al’état actuel, notamment dans le nombre des ouvertures, plus faible
que danslaile de gauche et 'on note le soin apporté dans le dessin au calcul des
proportionsetau placement de lucarnesau droit de certaines fenétres,afin d’ac-
centuer un effet de verticalité dansun batiment allongé.

Enfin,dernier point de comparaison,lesaménagementsdes écuries.Al’intérieur,
celles-ci sont congues avec simplicité et efficacité. Les coupes de 1738 49 comme
celles de 1748-1749 pour le chenil“” ne révelent aucune modification dans leur
principe d'aménagement entre les deux dates“”. Les chevaux sontalignéslelong
dumuraveugle dansle casdel’écuriesimple etd'un mur central percé de grandes
arcades dansl’axe desouverturesdansle casdel’écurie double. Ainsiles chevaux
nesont-ils pasincommodés parun éclairage direct. Les coupes reproduisent bien
cette disposition touta fait étonnante de grandes arcades,au nombre de sixdans
chacune desailes des écuries doubles; elles s’éléevent au-dessus du niveau des
mangeoires et des rateliers. Congues selon toute vraisemblance pouraccroitrela
lumiere—elles sont dansl'axe des fenétres—en méme temps que pour répondre
aun souci hygiénique de circulation d’air, elles conférent, par leur puissance,
une grande élégance aux volumes intérieurs. Quant au sol, pavé, son profil est
pentu:une rigole d’évacuation répond a un soucid’hygiene et facilite entretien.
Leschevauxdisposent de mangeoires et de rateliers: ces derniers sont du modele
dit «ratelier penché», assez courant, bien que moins propice au bon entretien
desanimaux. Les traités recommandent que le haut de la mangeoire soit élevé
de 3 piedsetdemi.

(37) Arch. nat, 011415/ 7,
(38) Arch. nat., 01415/37
(39) Arch. nat., 0" 1415/37
(40) Arch. nat., 01415/ 22.

(41) La hauteur des ouvertures semble seule plus importante dans le projet envoyé a d'Orbay
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Les chevaux étaient séparéslesuns desautres,al’époque encore, par de simples
barres, pourtant réputées dangereuses, au lieu de 1égéres cloisons de bois, plus
fiables. Danslesannées 1770, un nouvel aménagement est réalisé:dansun devis
de travauxa prévoir pour 1775, Bellicard, controéleur des Batimentsa Compiegne,
prévoit d’installer environ 20 « boites ». Ces boites“” sont un peu mieux décrites
dansun de ses courriers du 12 juin 1773, en réponse aux écuyers du Dauphin
qui demandaient «quinze cloisons en boéte avec grillages a jour au dessus-des
mangeoires, le tout fait en console avec panneaux ravalés pour séparer les che-
veaux des chasses»®). Dans 1« état général des propositions pour 1775 », il est fait
allusiona vingt «boites » nouvelles servant de séparations dansla Grande Ecurie
ol «ont été transportées celles des Ecuries du Temple pour les chevaux du roi »“9;
on puisera de nouvelles boites dans lesaménagements de la Petite Ecurie. Et
le14 juin 1774, le Prince de Lambesc, Grand écuyer, demande la construction de
vingt-quatre nouvelles «boites » dans la Grande Ecurie du roi, en plus des treize
existantes“?. Enfin I'extrémité des séparationsentre les chevaux est marquée par
des poteaux en bois coiffés de boules sommitales. Méme siles Batiments avaient
coutume dassumer les frais daménagement de mangeoires et de rateliers, la
multiplication des écuries obligeait a se montrer prudent dansles dépenses:ainsi
sefforca-t-on a ce que chaque écurie prenne en charge ce poste de dépenses“”.

Toutes cesinstallations ne comportentrien de particulierement novateur;elles
s'inscriventdansles équipements typiques des écuries de la premiére moitié du
XVIIIsiecle et sont méme marquées par une certaine sobriété, manifestation
tresvraisemblable dun souci d’économie.

_IV—
La Grande Ecurie,un élément au sein d"un projet général ?

LaGrande Ecurieréalisée, il fallait déja songer a la Petite. Durant lesannées 1739
et1740,enlabsence de batiments, ilavait fallu se résigneralouer. Le projet impo-
saitune réflexion susceptible d’harmoniser les deux constructions. En réalité

(42) Bien que ce nom de «bofte » soit une traduction directe de box, il n'est pas sir que la mention recouvre ce type d'installation.
(43) Arch. nat,, 011388, 12 juin 1773 ; il est alors question d'un prix unitaire de 100 livres par boite

(44) Arch. nat,, 0"1388

(45) Arch. nat., 0"1388, 29 mai 1774.

(46) Arch. 1388, 1 1774,

(47) Arch. nat, 0"1387. La supphque dusrFliche, inspecteur des Chasses de la Capitainerie royale de Compiegne, est un bon exemple.
[’homme rappelle qu'une partie de ses batiments occupés par les équipages de la Vénerie ont été construits en 1758, mais ont subi
unincendie durant le Voyage de 1766 ; les mangeaires et accessoires relevant des Batiments, le suppliant a recu un secours et envi-
sageant de reconstruire des écuries pour 42 chevauy, il demande la prise en charge par les Batiments des mangeoires. Sila réponse
de Bellicard confirme la tradition selon laquelle les Batiments se sont toujours occupés de ce type de dépenses dans toutes les écuries

de la Vénerie, aux chenils de Bournonville, du Vautrai, et de la Fosse moyenne, en raison peut-étre de la modicité de la dépense - ces
rateliers se « font en bois blanc et a la Iégere » -, pourtant une note marginale indique qu'elle doit étre imputée a la Vénerie.
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la réflexion, beaucoup plus ambitieuse, engloba tous les aménagements néces-
sairesal’exercice delavénerie,avec notamment les infrastructures nécessaires
au Grand veneur.

Deux solutions étaient proposées par Ange-Jacques Gabriel en juillet 1748 et les
plansaquarellésd’une grande beauté témoignent de'importance du programme.

Dansun cas“?, sur lalargeur de la Grande Ecurie qui correspond a la distance
entre les portes de Soissons et de Pierrefonds, 'architecte se propose, dans un
plan du 25 juillet 1748, de disposer en profondeur, sur la plaine de Compiegne et
en direction de la forét, au-dela de la Grande Ecurie, la Petite Ecurie et le chenil.
Le programme prévoit aussil'agrandissement de la Grande Ecurie“ et d’édifier
unvaste abreuvoir, del'autre c6té delarue Saint-Lazare, qui ferait face a l'entrée
de la Petite Ecurie. La Grande et la Petite Ecuries ainsi que le chenil occupent,
chacun,une superficieidentique, unvaste rectangle entouré d une double rangée
d’arbres. Cetalignement régulier, révélateur de l'architecture des Lumieres, est
bordé de deuxavenues plantées surleur coté extérieur par,la encore, une double
rangée d’arbres. Ellesaboutissentaun «rond » royal, de forme elliptique, lui-méme
entouré de quatre rangées d’arbres. En partent trois routes qui menent 'une au
Puy du Roy,l'autreala Mare aux cannes, la troisiéme, au centre, débouchant par
unnouvel hémicycle suruneroute perpendiculaire enlisiére de forét d ot partent
lesroutes pour Pierrefonds, Humieres et Crépy®”. Du c6té de laville, le méme souci
d’urbanisme paysager propose d’intégrer dansunvaste hémicycle de verdurela
facadedelaGrande Ecuriesurles remparts, faisantainsiserépondrele tracé des
fossés et celui d’une plantation d’arbres en courbe. La part des constructions a
batir,aquarellée enrose, révele l'ampleur du programme, tout comme la volonté
de créer des espaces rationnels et de vastes perspectives. Cependant un tracé
manuscrit, annoté « A, partie proposée a bastir»®”, dénote un certain réalisme
enlimitant pour’instantla construction dela Petite Ecurieau quartduterrain
projeté pour elle!

Quelques mois plus tard, le 25 octobre 1748, dansle prolongement de ce parti d’en-
semble, Gabriel fournita Compiegne, des plans pour la Petite Ecurie qui, selon
une tradition bien connue, exige plus de place quela Grande. Larchitecte revient
dansce projet consacré alaseule Petite Ecuriealasolution préconisée enjuillet:

(48) Arch. nat., 011415/14, « Projet des emplacemens de la grande et Petite Ecuries et du chenil du roy avec les plants a faire pour
conduire a la forest ». Compiegne, 25 juillet 1748. Plan signé de Gabriel.

(49) « Augmentation pour la Grande Ecurie »

(50) Arch. nat., 0"1415/14, 25 juillet 1748, « Projet des emplacemens de la Grande et Petite écuries et du chenil du roy avec les plants
a faire pour conduire a la forest»

51) Arch. nat,, 01 1415/ 14
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elle pourraits'insérer, dans lalongueur, entre la Grande Ecurie et le chenil et,
danslalargeur, entre lesavenues projetées qui menent aux portes de Pierrefonds
et de Soissons®?. Un document qui pourrait étre qualifié de cahier des charges,
établienjuillet1748, fait état d'un besoin delogements de 389 personnes sansles
domestiques,de 800 chevaux detraitoudeselle,de 50 voitureshormisles chariots
etlesfourgons®! Le projet savere d ailleurssiambitieux quune partie seulement,
le quartsud-ouest, est proposée ala construction pour 1749:leréalisme s'impose
quand onvoit, tracéal’encre d'une main malassurée, le trait d’un tout petit carré
ausein dugrand emplacement réservéala Petite Ecurieet intitulé avec en légende,
l'explication suivante:«Partie proposéea construire pour 1749 ».« Toute cette par-
tien'est quen terre labourable a acquérir faisant environ 4 arpents. Cette partie
pourra coliter 120 000 livres »5%. Uinscription est sur le méme emplacement que
celui qui, quelques mois plus tot, avait été dessiné sous la lettre A.

Lesecond projet général®, également dejuillet 1748, est moins ambitieux. Il nest
pas signé mais correspond sans aucun doute a une nouvelle variante de archi-
tecte. Il tire davantage parti des aménagements existants, et notamment de la
réalisation de la Grande Ecurie. Mais surtout il propose comme axe de dévelop-
pement 'avenue de la porte de Pierrefonds: on y voit en grisé la Grande Ecurie,
déjaréaliséeavecsesdeuxpavillons d'entrée, seshémicycles et ses petits pavillons
d’angle;del'autre c6té delarue Saint-Lazare,bordée d'une double rangée d’arbres
serait construite la Petite Ecurie, marquée en rose. Dans la partie plus étroite
delaroute de Pierrefonds quand celle-ci passe entre les batiments de la Grande
et de la Petite Ecuries, la rangée d’arbres est unique de chaque c6té. Enfin, plus
loin surlaroute en direction de la forét, sur son coté droit, un quadrilatére rosé
marque l'emplacement destinéau chenil. I'idée du «rond » royal est reprise pour
ce projet. Laxe de la rue de Pierrefondsaboutit a un vaste carrefour d’ott partent
les trois routes en direction de la forét.

Développant cette idée de chenil plus au nord sur le chemin du faubourg de la
porte de Pierrefonds, Gabriel, sans signer son plan, propose un agrandissement

(52) Arch. nat., 0" 1415/ 32. Compiégne, 25 oct. 1748. Signé Gabriel

(53) Arch. nat., 0" 1415/ 27. Déja cité

(54) Arch. nat,, 01 1415/32, « Projet pour I'établissement de la petite Ecurie du roy ». Compiggne, 25 oct. 1748. Signé Gabriel. Men
tion manuscrite : « Le Roy a aprouvé que I'on fist pour I'année prochaine un quart du batiment pour les petites Ecuries a Compiegne.
A Monsieur Gabriel. Je le prie de me mettre en état pour que je puisse donner les ordres en me faisant un devis circonstancié et que
je puisse faire faire 'adjudication des ouvrages a faire. Me mettre aussy en état d'acquérir le terrain qui peut étre nécessaire pour
ce que I'on faira I'année prochaine. Enfin je le prie que nous puissions conférer de nouveau la-dessus affin d'aller en avant quand il
en sera temps »

(55) Arch. nat., 0"1415/13.
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aquarellé de son projet®. Suivent cing projets pour le chenil®?. Ils sont assortis
d’un étatestimatif dela dépense porté par Gabriel 4360 000 livres™, somme qui
parait d’autant plus excessive quun devis du 7 aofit 1740, établi a Compiegne par
Gabriel,avait estiméea 81397 livresle coit™ | La capacité de logements de chevaux
varie entre 240 et 280 places.

(56) Arch. nat., 01 1415/ 15, « Carte ol se trouve I'emplacement des deux écuries et du cheval » et Arch. nat,, 0"1415/16, « Carte
générale ol se trouve I'emplacement des deux écuries et du chenil ». ce dernier porte la mention: « le Roy a aprouvé pour I'em-
placement».

(57) Arch. nat., 0"1415/17 a 21.
(58) Arch. nat., 0" 1415/24. «Extrait de la dépense pour le chenil neuf de Compiegne ». Pour 280 chevaux.

(59) Arch. nat. 01415/23, «Extrait de la dépense a faire pour construire le batiment des grands chenils, ceux de chenils des limiers
et de la boulangerie, les communications, et les clotures de |'Ebat et des petites cours particulieres proposez en 1741 » s'élevant a 81
397 livres et daté du 7 ao(it 1740, signé Gabriel.

Le patrimoine hippique compiégnois
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Finalementle souverainvalide'emplacement, plusraisonnable, dela Petite Ecurie
en face delaGrande Ecurie, par-delalarue Saint-Lazare etapprouve d ores et déja
la situation du chenil non loin de la propriété Bournonville®”. Laxe de la porte
de Pierrefonds est donc privilégié et'on décele la pensée urbanistique a travers
cettevolonté de définir desaxes majeurs. On ne donne donc passuite a une mise
en perspective de tous ces batiments quiauraient dessiné un « complexe » pour le
moinsambitieux, presque utopiste, tant'ampleur des financementsa mobiliser
estconsidérable. Si, toutefois, ce partiavait été suivi, comment l’'axe trés puissant
de ces trois corps se serait-il harmonisé avec l'anti-place a laquelle architecte
Gabriel songeait? Quelle avenue —de droite ou de gauche —aurait-on privilégié ?
Laréflexion de l'acces royal au chateau était-elle assez mlire ou ce choix était-il
prématuré?Onne cherche pasnon plusaagrandirla Grande Ecurie dontle souhait
est porté sans suite sur le plan. La priorité est, entre les deux, donnée a la Petite
Ecurie. N'oublions pasquilconvientde privilégierle chateau. En1748,laréflexion
surle Grand projet est déja ouverte et lareconstruction du chateau quiimpose une
opération préalable tout a fait considérable de dégagement des abords va bient6t
concentrer touslesefforts. Aussila perspective des écuries et du chenil pouvait-elle
paraitre dans ce contexte moins prioritaire, tropambitieuse et dispendieuse. De
cefait,ce projet global quielit offert un tout autre visage auxacces de Compiegne,
restesanslendemain. Lasolution retenue est celle, plus modeste et plus réaliste,
des’inscriresanstrop d’ambition dansl’axetraditionnel, en limitant de coiteux
rachatsdeterrains. Le choix de ce partiallaitdicter 'avenir. Il portait en soil’échec
d’un programme d’ensemble.

_V_
Gérer I'insuffisant

De la construction de la Grande Ecurie a la veille de la Révolution, peude chan-
gements interviennent dansleslieux.

Desaménagements limités dans lesannées 1750

Onnesattarderapassurles quelques changements de disposition quiontlieu de
temps a autre. Le 6 mars 1749, on décide de loger le concierge dans le pavillon de
gauche etd’aménager le comble. Deuxans plustard, le 21 octobre 1751, onaccorde
aux écuyers de la Grande Ecurie quile demandaient, la construction d’'un bati-
ment enappentisaadosseralundes pavillons del'entrée et l'on réalise quelques
menus travaux pour un montant fort raisonnable de 3573 livres. Trois plans sont
adressés pour les nouveaux aménagements a réaliser dans l'appartement du
concierge dela Grande Ecurie;ainsi peut-on former un logement pour M. de Brige
et M.de Tourdonnet suivant les plans A et B; le concierge et deux piqueurs sont

(60) Arch. nat. 0"1415/15 et 16, annotation sur le chenil : « le roi a approuvé I'emplacement» ( Arch. nat., 0" 1415/16)
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réinstallés dans deux autres corps de logis suivant un plan C; et une cloison est
mise en ceuvre dans le bout du grenier du c6té du logis ot va loger le concierge
«pour servir de garde meuble »®.

L’échec du maneége

Le projet dagrandissement de la GrandeEcurie échoue:il avait 6té brillamment
défendu par la comtesse de Brionne qui avait obtenu,alamort de son époux, le
comte de Brionne, Grand écuyer,lasurvivance dela charge jusqu’alamajorité de
leurfils,leprince de Lambesc qu’il atteindraen1770. Dansle cadre deI’éducation
des princes, elle avait demandé, le 1 février 1768, la construction d'un manége
provisoire qui puisse leur permettre de poursuivre a Compiegne leur éducation
équestre.Ses dimensions devaient étre de 100 pieds de longueur sur 46 delargeur.
Langle formé par laroute du Moulin avecla Grande Ecurieavait parule lieuidéal.
Un mémoire fut soumis au roi. Pour rassurer le souverain, le manege y est pré-
senté comme devantrépondre aun besoin occasionnel;il doit étre couvert« pour
la continuation des exercices de Monseigneur le Dauphin pendant le voyage ». A
Compiegne, Bellicard, controleur des Batiments, dresse plans et devis, datés du
22 février 17682, Larchitecte détaille que les moellons seront enduits de platre
et reposeront sur des assises de pierres dures;la construction sera soignée et
bénéficierade chainages en pierres. Etant donnélalargeur prévue pour le comble,
supérieureacelle d’unjeu de paume, on doit choisir du tresbon bois et le poids de
la charpente dicte un ouvrage en «solide ». La menuiserie est estimée 584 livres
surmontanttotal de 22755livres. Lemplacement proposé est’angle formé parle
cheminagauche dela Grande Ecurie® Quel’infrastructure puisse servir ensuite
acettederniere,l'argument semblea propos. La Grande Ecurie souhaitait-elle en
réalité profiter de la circonstance pour bénéficier d'un manege ©9?

Mais bient6t, M. de Neuilly,commandantla Grande Ecurie, demande des expli-
cations et propose la solution d'un ouvrage en planches. Le 24 février, Bellicard
dénonce le risque d’instabilité par temps venteux: «un manege de cette superficie
ne peut étre bati que solidement ». I plaide en faveur de cet ouvrage, avantageux
pourlaGrande Ecurie quine dispose pasaujourd’huide suffisamment de place
pour les chevaux du souverain et du Dauphin ... Aussile mémoire est-il présenté

(61) Arch. nat. 01 1415/8, annotation : « remis & M. de Vandieres le 25 oct. 1752 »; lettre a Godot du 27 oct. 1752. Voir aussi Arch
nat., 01 1415/9, Plan de I'appartement de M. de Brige.

(62) Le plan est daté du 22 février 1768 8 travées 100 pieds et 45 de large: « Plan d'un manege couvert pour placer a la suite de la
Grande Ecurie a Compiégne », (Bureau de la Ve 7 10 avril 1768), fol 44]. Evocation dans Arch. Nat. 01 1387,

(63) Sur «I'axe du petit embranchement de I'Avenue en face de la poste de la Grande Ecurie ». Il présenterait 'avantage d'étre a coté
du service; le terrain est au roi « etle chemin qui longe entre la Grande Ecurie et le manége pour aller a la forét peut remplacer pour
e service celui ol est placé ce batiment au travers duguel on peut encore passer »

(64) Bellicard tenait a contenter M™ de Brionne; minute de Bellicard a M™ de Brionne du 6 avril 1768 : a obtenu pour elle qui en avait
faitla requéte, un buste du roi en marbre pour étre placé dans la salle d'études des pages de la Grande écurie.
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autravail du22 mars1768. Mais le projet est repoussé, il est mentionné en marge
du dossier «a différer ». Son colit est apparu excessif.

Désormaisréaliste, M™de Brionne réduit ses prétentions et demande un manege
destructure pluslégere. Alaméme date, le 24 mai1768, Gabriel fournit trois pro-
positionsde maneges,deuxala Grande Ecurie etunaux Ecuries delareine. Dans
un premier cas, il dessine un «manege provisionnel en pallis en supprimant 4
arbres et 'on auroit la facilité d'obanner les toilles aux arbres ». Sur ce plan une
variante est méme proposée:« Triangle entrel’avenue et la Grande écurie otl'on
pourrait placer led. manége provisionnel mais qui auroit ses difficultés en ce il
faudroitenlever beaucoup de terre et formerla cloture en rouge, dificilea couvrir
en toille faute de point dappuy et qui dailleurs tiendroit la place d’un véritable
manege si on voulait en faire un»®. Le deuxiéme projet a toujours pour cadre
la Grande Ecurie:il est seulement moins ambitieux©. Le troisieme envisage ni
plus nimoinsune installation chezla Dauphine®?. Le 4 juin 1768, Gabriel rédige
un mémoire pour un manege provisionnel « en palis de planches et bannes au
dessus»pourle Dauphin danslacourdes Ecuriesdelareine,d’'un montant de 5160
livres. Cependant il faut requérir le consentement du roi et prévenir le Premier
écuyer de lareine®, le Grand maréchal des Logis qui en fait occupe les lieux
ainsi que M. de Marigny «pour les choses qui sont de son administration » Sile
choix de cet emplacement parait le lieu le plus propice a une exécution rapide, il
contraint,en revanche,lareine dans1’usage de sesécuries. Prudent,’architecte
demandea faire passerle message a M™ de Brionne. Le 27 juin 1768, le projet est
présentéau travail duroi:«Votre majesté veut-elle bien autoriser cette dépense et
me donner sesordres?»®. Leroi y consent. Ordre est donné le 28 juin et il convient
de plus de se hater puisque le Voyage du roi est prévu pour le 27juillet. Enfin, le 4
juillet, Bellicard adresse le plan du manege™ et sur une retombe trace un petit
escalier pour permettre au Dauphin de descendre depuislaterrasse sans passer
parlaruedes Ecuriesdelareine dont«le tournant est des plusroide,surtoutsice
Prince descendoit a cheval »#, Dés 1770, a la fin de 'exercice de M™ de Brionne,
plusieurs correspondances™ évoquent le démontage du maneége. Des contrordres

(65) Arch. nat., 01 1415/10. Versailles, 24 mai 1768. Signé des initiales d’Ange Jaques Gabriel.

6
(66) Arch. nat. 0" 1415/59, « Autre projet d'un manége provisionnel en ne supprimant que deux arbres, qui auroit également la
facilité d'obanner les toilles aux arbres ». Versailles, 24 mai 1768.

(67) Arch. nat,, 0"1415/58. Versailles, 24 mai 1768. Signé Gabriel. « nouveau manége pour Mgr le Dauphin en pallis e bannes que
contiendraient les batimens du pourtour ».

(68) Celle-ci ayant des effets dans les Ecuries.

(69) Marqué «bon» pour la solution en palis

(70) Arch. nat. 0"1415

(71) Le 9juillet la dépense de I'escalier pour 200 livres est autorisée.

(72) Arch. nat., 0"1387, 6 juin, 20 juin, Terjuillet.
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interviendront® et il ne sera démonté quen 1773, le comte d’Artois ne sexergant
plus au manege. Le 30 mars 1773, M. de Neuilly donnera ordre a Bellicard de le
détruire. Les matériaux doivent étre récupérés.

Ledossier dumanege, révélateur desaménagements précipitésréalisésal'occasion
des Voyages, demeure mystérieux:la Grande Ecurie souhaitait-elle vraiment, ou
ne réussit-elle pasa défendre, un projet qui lui eit permis de sagrandir et de se
doter d’une infrastructure de qualité ? Toujours est-il que la construction d’un
ouvrage«ensolide» étaitvouéeal’échec, tant onveillaitarestreindre les dépenses.

Desagrandissements de fortune

Dix ansa peine apres sa construction, la place fait déja défaut. La capacité de la
Grande Ecurie qui tourne autour de 250 places de chevaux ne répond pas aux
besoins. Dés 1748, I'extension de la Grande Ecurie est évoquée sur les projets géné-
raux. En 1752, occasion d’un constat d’état dans les Ecuries de la dauphine,
installées dansl’ancien hotel de la Surintendance, on apprend que ces écuries
servent pour les chevaux du roi en 'absence de la Dauphine. Des réparations
doiventy étre effectuéesau plusvite:«ottdemeurelesrde Beauval que 'on nomme
lasurintendance; ces écuries servent pendant la cour pour les chevaux du Roy,
quoique Madame la Dauphine n’y vienne pas;ce corps d’écurie a esté faitilya
environvingtans,asséslégérement, en trois petits corps...». Suit une description de
circonstance qui témoigne cependant bien du caractereinquiétant dela construc-
tion™Quelquesannées plustard,’hétel des écuries de Madame la dauphine doit
anouveauserviral'occasion duVoyage de 1767 pour loger une partie des officiers
etdes chevaux du Dauphin;desréparationsurgentes doiventy étre entreprises.

Dansun premier tempsl'on songeaasagrandirverslangle que dessinaitagauche
dela Grande Ecurie le tracé de I'avenue. Le roi y avait acheté des terrains ™. Un
projetnon daté propose unagrandissement touta fait conséquent en cette direction

(73) Le 6juin 1770, Bellicard demande a avoir des fonds pour démonter le manége. Le 20 juin, il recoit ordre de procéder a la démo-
lition mais recoit bientdt un contrordre de la Direction des Batiments. Prudent, il décide de ne pas reconstruire tout de suite ce qui
avait déja été démonté, les matériaux étant déposés en magasin. Le Terjuillet, la charpente est toujours en place. Il s'engage a faire
couvrirle manege. Le menuisier doit attacher les planches du pourtour qui avaient été mises en magasin !

(74) Arch. nat., 071388, 3 mars 1773; 3 avril 1788.

(75) Rue du Rempart, rue de 'Ardoise

(76) Arch. nat., 0'1384; «dont les toits n'estant faits qu'en chevrons portant fermes, sans aucune ferme ny pannes en sorte que
les murs par haut au-dessus du plancher sont poussés par les deffaut de cette charpente et méme il y en a une partie de fond qui
se renverse extraordinairement dans un pottager appartenant au Roy, que j'ay fait estresillonner pour empescher le comble en cet
endroit de tomber; comme on ne poura pas au prochain voyage du roi y metre des chevaux en siireté, il faudra que vous ayez la bonté,
Monsieur, d’en ordonner e rétablissement ». Le codit est estimé a 2700 livres.

(77) Arch. nat., 0'1387.

(78) Arch. nat., 0"1388. Le Roi acheta des terrains au sieur Garanger et a la veuve du Berceuil.
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9, Un manege y avait méme été prévu. Mais ce projet resta sans lendemain @\

LaGrande Ecurie manquantde place et wayant pas de possibilité d’extension du
cotédutriangle,l'architecte Louis Le Dreux de La Chatre propose, le 8 novembre
1778, unagrandissement des écuriesau sein d'un ensemble quelque peu hétéro-
clite de batiments dépendant dela Grande Ecurie, intituléla«maison ditela Croix
d’or»®, La Grande Ecurie avait en effet aceru son emprise, au-dela du chemin
quilalongeait, sur des terrains qui faisaient I'angle avec la route du faubourg
Saint-Lazare. Les plansrévelent six corps de batiments déja construits, marqués
engris, disposés de facon désordonnée®. Le Dreux marque «en rouge » les nou-
veaux espaces en cours de construction® et en jaune ceux qui pourraient faire
l'objet de campagnes supplémentaires®). Chaque place mesure 3 pieds 6 pouces
delarge. Cesaménagements permettent daccueillir152 chevaux supplémentaires
enune série disparate de onze batiments. Cet ensemble devenu sous le Second
Empire la Vénerie puis le logement des Cent Gardes a été démoli pour édifier le
college Jacques Monod.

Conclusion

LaGrande Ecurie de Compiégne sousI’Ancien Régime donnelamesuredubesoinen
écuries quisimposaitdanstouterésidence de Cour. Telun probleme de logistique,
le défi concernaitau-dela dusouverain, delareine et du dauphin, les freres du roi
etleurs épouses, lesgrands, toutle personnel delavénerie royale. De nombreuses
correspondances desannées1773-1774 évoquent par exemple la question des écuries
du comte et de la comtesse de Provence ou de la comtesse d’Artois. On recherche
toujours de meilleurs emplacements pour répondre a une demande pour ainsi
dire plusimportante; parailleurs certainssites surlesquels on s’était établi pro-
visoirement, sont menacés parlaréalisation du Grand projet. Que vaut-il mieux:
construire «a lalégere », « par des ouvriers particuliers» ou éviter les dépenses
inconsidérées de constructions en attente - « faire du provisoire cest perdre de
l'argent »® mais ne serait-il pas «effectivement plus a propos, Monseigneur, |..|,
de faire quelque chose de durable [..| que de faire une dépense provisoire pour

(79) Arch. nat., 0'1415/ 4
(

80) Arch.nat., 0"1388, 4 sept. 1774. La comtesse de Brionne avait jugé nécessaire que cet emplacement puisse recevoir un abreuvoir
et une cour a fumier.

(81) Arch. Nat, 0" 1415/12, «Plan de la maison dite La Croix d'or appartenant a la Grande écurie du Roi». « Plan du supplément de
la Grande Ecurie du Roy a Compiégne »

(82) Les batiments en gris: 3,5,8,9, 10, 11
(83) Les batiments en rouge : Porte cavaliere et écuries 1 et 2.

(84) Les batiments en jaune: 4,67 7 et un autre non numéroté. Le plan propose « on pourrait encore batir icy une écurie de dix
chevaux, alors ces batiments contiendroient 162 chevaux ».

(85) Arch. nat., 01 1388, travail du 30 nov. 1773.
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recommencer »®)-.Deméme,aquilacharge delaconstruction et del’entretien de
cesbatissesrevient-elle?-tant de facon récurrente,leur mauvais état est dénoncé
-:les dépenses d’entretien relevent-elles des Batiments du roi ou des Maisons ?

Al’époqueimpériale le besoin est tout aussi grand. Un plan dénombre les empla-
cements d’alors: 339 chevauxala Grande Ecurie et six voitures, 212 chevaux et 24
voitures dansunancien hotel, 9o chevaux dansle batiment de la Vénerie,ancien
site de la Petite Ecurie. A cela sajoute le projet d’acquérir des écuries en face de
l'ancien emplacement des Ecuriesde lareine, entrelarue de I’Arquebuse et celle
duJeu de paume, quipermettrait deloger 326 chevaux®.Enfinl’« Etat des apparte-
mensetlogemens du Palaisimpérial de Compiégne et ses dépendances » énumeére
aux « Grandes Ecuries»:«3 appartements d’officiers, 24 logements de 1 suite,
15logements de 2° suite, 162 logements pour livrée, 302 chevaux, 4 remises pour
quatre voitures,2logements de portier, 2 cuisines, Forge et pharmacie du vétéri-
naire»®. ’énumération relative aux Petites Ecuries n'est guére plus modeste:
«2appartements de grands officiers, 4 appartements d officiers, 25 logements de
17 suite, 28 de 2° suite, 100 de livrée, une lingerie et le logement de la lingere,
logement du concierge, 2 logements de portiers, 3 cuisines, Forge et Pharmacie
duvétérinaire,222 chevaux, 18 remises » Quantau batiment de la Vénerie, il peut
abriter 124 chevaux et 200 chiens. Ces simples énumérations font entrevoir un
monde qui n’a que peu évolué. AussiI'Empire est-il contraint de restaurer des
batiments que les années de la Révolution n'ont pas épargnés. Des travaux sont
entreprisrégulierement pourentretenir celui dela Grande Ecurie. Dans un tableau
général des dépenses faites durant 'année 1808, les réparations aux Grandes et
Petites Ecuries etaux cuisines s’élévent 1100 000 fr et sont estimées pourlannée
suivante a 60 000 francs. La préparation du budget de 1810 prévoit un montant
de réparations de 76 210 fr.aux Grandes Ecuries et de 82 853 fr.aux Petites®. En
effet 'architecte Berthault a été chargé de transformer I’aile nord de la Grande
Ecurie en orangerie;le nombre des ouvertures estaugmenté, des verrieres sont
aménagées, des poéles sont installés...

Mais cesaménagements,limités, etun destin quia oscillé au cours du XIXsiecle
entreservicesdelaCouretharasont permisde transmettreun batimentdanstoute
sonauthenticité, proche de sa construction desannées1740.Sile plan d’'ensemble
congu par Gabriel d'un dispositifambitieux de trois grandes entités comprenant
Grande Ecurie, Petite Ecurie et chenil desservies par des axes modernes dans
leur conception n'a jamais été réalisé, conduisant a l'aveu d’un semi-échec, la

(86) Arch. nat., 011388 15 nov. 1773.
(87) Compiegne, arch. Chéteau, « Plan du Parcimpérial de Compiegne et des environs ».
(88) Arch. Chateau de Compiegne, archives agence architecture, carton Premier Empire, [1807].

(89) Archives chateau de Compiégne, arch. Agence architecture, carton Premier Empire, 64-1810-23.
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construction de la Grande Ecurie constitue un ultime témoignage des services
annexes d’une résidence souveraine et si la modestie du programme décoratif
peutsurprendre et témoigne sans nul doute de lalimite des moyens de finance-
ment, le programme architectural ne manque pas d’élégance par son ampleur,
sarégularité et son souci de symétrie.
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